
N

พัฒนาโครงข�ายคมนาคมอย�างยัง่ยนื

เชื่อมโยงเมอืง เศรษฐกจิ อตุสาหกรรม

และคุณภาพชวีติ สู�อนาคตทีด่กีว�า

ตอน นครราชสีมา - ประทาย

กระทรวงคมนาคม กรมทางหลวง

โครงการจ�างวศิวกรทีป่รกึษาโครงการจ�างวศิวกรทีป่รกึษา
สาํรวจและออกแบบปรบัปรงุสาํรวจและออกแบบปรบัปรงุ
และแก�ไขป�ญหาการจราจรและแก�ไขป�ญหาการจราจร
บนทางหลวงบนทางหลวง

โครงการจ้างวศิวกรทีป่รกึษา
สำรวจและออกแบบปรบัปรงุ
และแก้ไขป�ญหาการจราจร
บนทางหลวง

หมายเลขหมายเลขหมายเลข

เอกสารประชาสมัพนัธ� ชดุที ่2เอกสารประชาสมัพนัธ� ชดุที ่2เอกสารประชาสมัพนัธ� ชดุที ่2เอกสารประชาสัมพนัธ� ชดุที ่2

กันยายน 2569

222

บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง 
แอนด์ แมเนจเมนท� จาํกดั (มหาชน)

บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จำกัด 

บริษัท พีเอสเค คอนซัลแทนส์ จำกัด
 

นครราชสีมา

ประทาย

การประชมุเสนอแนวคิดในการกาํหนดรปูแบบการประชมุเสนอแนวคิดในการกาํหนดรปูแบบ
ทางเลอืกการพฒันาโครงการเบือ้งต�น ทางเลอืกการพฒันาโครงการเบือ้งต�น (กลุ�มย�อย ครัง้ที ่1)(กลุ�มย�อย ครัง้ที ่1)

การประชุมเสนอแนวคิดในการกาํหนดรปูแบบ
ทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย�อย ครัง้ที ่1)



กระทรวงคมนาคม กรมทางหลวง
Ministry of Transport Department of Highways02 ความเป็นมาของโครงการ

ทางหลวงหมายเลข 2 ตอน นครราชสีมา–ประทาย เป�นเส�นทางคมนาคมสายหลกัทีเ่ชือ่มโยงจงัหวดันครราชสมีากบัพืน้ทีจ่งัหวดัต�างๆ
ในภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน ซึ่งเป็นเส้นทางยุทธศาสตร์ที่มีความสำคัญและอำนวยความสะดวกในการเดินทาง การขนส่งสินค้า 
ทั้งในภาคการเกษตรและอตุสาหกรรม รวมทัง้ส�งเสรมิด�านการท�องเทีย่ว ด�านการพฒันาเศรษฐกจิและคณุภาพชวีติของประชาชนในพืน้ที่

ปัจจุบันแนวเส�นทางหลวงหมายเลข 2 ตอน นครราชสีมา - ประทาย มีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นอย�างต�อเนื่อง ส�งผลให�
เกิดป�ญหาการจราจรตดิขดั โดยเฉพาะในช�วงเวลาเร�งด�วน รวมถงึมคีวามเสีย่งต�อการเกดิอบุตัเิหตบุรเิวณทางเเยกและจดุกลบัรถ
ที่อยู�ในระดบัเดยีวกันกับถนน อีกทัง้บริเวณสองข�างทางมโีครงข�ายการเชือ่มต�อของทางหลวงสายรอง มชีมุชนหนาแน�น มสีถานที่
สำคญัหลายแห�งทัง้พืน้ทีเ่ศรษฐกจิ และแหล�งท�องเทีย่วทีส่าํคญัทาํให�เกดิความไม�สะดวก และความล�าช�าในการเดนิทาง ทัง้นีท้างหลวง
สายนี้ยังมีข�อจาํกัดทางด�านพื้นที่ในการขยายถนน

กรมทางหลวงจึงจำเป็นต้องมีการสำรวจและออกแบบปรับปรุง แก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 2 
ตอน นครราชสีมา - ประทาย พร้อมทั้งเชื่อมโยงโครงข่ายทางหลวงใกล้เคียง เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการเดินทางให้มีความสะดวก 
รวดเร็ว และปลอดภยัยิง่ขึน้

ข้อมลูจากสาํนกัศลิปากรที ่10 นครราชสมีา พบแหล�งโบราณคดใีนระยะ 500 เมตร จาํนวน 6 แห�ง ได�แก� คเูมอืง-กาํแพงเมอืงบ�านบงิ ,
เนินดนิเอยีด จดุที ่1 จดุที ่2 และจดุที ่3 ,โนนบกัเหลีย่ม (โนนเก�า) และชมุชนโบราณสระสีเ่หลีย่ม ดงันัน้ จงึเข�าข�ายทีต่�องดาํเนนิการจดัทาํรายงาน
การประเมินผลกระทบสิง่แวดล�อม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดล�อม เรือ่ง กาํหนดโครงการ กจิการ
หรือการดาํเนนิการ ซึง่ต�องจดัทาํรายงานการประเมนิผลกระทบสิง่แวดล�อม และหลกัเกณฑ� วธิกีาร และเงือ่นไขในการจดัทาํรายงาน
การประเมินผลกระทบสิง่แวดล�อม (ฉบบัที ่2) พ.ศ. 2568

กรมทางหลวงจึงได�ว�าจ�างกลุ�มบรษิทัทีป่รกึษา ประกอบด�วย บรษิทั ทมี คอนซลัติง้ เอนจเินยีริง่ แอนด� แมเนจเมนท� จาํกดั (มหาชน)
บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส� จาํกัด และบริษัท พเีอสเค คอนซัลแทนส� จาํกัด ให�ดาํเนินงานบริการด�านวิศวกรรมการสาํรวจ และ
ออกแบบรายละเอียดโครงการจ�างวศิวกรทีป่รกึษาสาํรวจและออกแบบปรบัปรงุและแก�ไขป�ญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 2
ตอน นครราชสีมา - ประทาย เพือ่ศกึษาและออกแบบปรบัปรงุแก�ไขป�ญหาการจราจร ให�มจีาํนวนช�องจราจรทีเ่หมาะสม สอดคล�องกบั
ปริมาณจราจรและระดับการให�บริการในอนาคต ปรับปรุงรูปแบบทางเเยกและจุดกลับรถระดับเดียวกันกับถนนให�มีประสิทธิภาพ
ในการเดินทาง และเพิม่ความปลอดภัยให�เหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศ โครงข�ายทางหลวง พร�อมระบบระบายนํา้ สาธารณูปโภค
ที่เกี่ยวข�องและส�วนประกอบอื่น ๆ ที่จาํเป�น พร�อมทั้งศึกษาและจัดทาํรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล�อม และดาํเนินงาน
ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน เพื่อให้การพัฒนาโครงการ เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ตลอดจน
ประชาชนในบริเวณพื้นที่โครงการน�อยที่สุด

โดยมีเป�าหมายหลัก คือ การลดจุดตัดทางแยกและการปรับปรุงจาํนวนช�องจราจรให�เพยีงพอต�อปริมาณการจราจรในอนาคต
ซึ่งการออกแบบจะคาํนึงถึงสภาพภูมิประเทศ โครงข�ายทางหลวง และระบบระบายนํา้ เพื่อให�การเดินทางมีความสะดวกและ
มีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น รวมทั้งจัดทาํรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล�อม กาํหนดมาตรการป�องกัน และแก�ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพื่อลดผลกระทบในทุกๆด้าน ทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง ระยะหลังดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ 
และการบำรงุรกัษา



วัตถปุระสงค�ของโครงการ

วัตถปุระสงค�ของโครงการ

ประโยชน์ของโครงการ

1

2

3

เพื่อสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวง ให้สามารถรองรับปริมาณจราจร
ทั้งในป�ป�จจบุนัและทีม่แีนวโน�มการเพิม่สงูขึน้ในอนาคต

เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพโครงข่ายการคมนาคมและขนส่ง ลดอุบัติเหตุทางจราจร รวมทั้งเพิ่มความสะดวก และ
ความปลอดภัยแก�ผู�สญัจร

เพื่อให้การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพสิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจ
และสังคม

ด้านการจราจรและขนส�ง ด้านความปลอดภยั ด้านการพฒันาเศรษฐกจิ

เพิ่มประสทิธภิาพของทางหลวงหมายเลข 2
โดยให้มจีาํนวนช�องจราจรทีเ่หมาะสม ลดจดุตดั
ทางแยก ซึ่งจะช�วยป�องกนั และแก�ไขป�ญหา
ด้านการจราจร และเพิ่มความสะดวกรวดเร็ว
ของการเดินทางในพืน้ที่

เพิ่มความปลอดภยัในการเดนิทาง และลดโอกาส
การเกิดอบุตัเิหตบุนทางหลวง

เพิ่มศกัยภาพการแข�งขนั และการพฒันาทีย่ัง่ยนื
ด้านต�าง ๆ  ของประเทศ ช�วยส�งเสรมิคณุภาพชวีติ
เศรษฐกิจ และสงัคมโดยรวมของภาค สร�างโอกาส
ทางการค้า การลงทุน การท่องเที่ยว ให้แก�
พื้นทีโ่ครงการ

กระทรวงคมนาคม กรมทางหลวง
Ministry of Transport Department of Highways03



-

  ที่ตั้งโครงการและพื้นที่ศึกษาของโครงการ
  แนวเส้นทางโครงการแบ�งออกเป�น 2 ช�วง ระยะทางรวม 26.70 กโิลเมตร ได�แก�

ช่วงที่ 1 มีจุดเริ่มต้นโครงการบริเวณทางแยกต่างระดับจุดตัดระหว่างทางหลวงหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ) กับ ทางหลวงหมายเลข 290 
       (วงแหวนรอบเมืองนครราชสมีา) บรเิวณ กม.169+000 และมจีดุสิน้โครงการก�อนถงึ สถานบีรกิารแก�สสะบายด ีบรเิวณ กม.180+000 ระยะทาง 11 กโิลเมตร

ช่วงที่ 2 มีจุดเริ่มต้นบริเวณบริษัท โซล่า เพาเวอร์ (โคราช 1) จำกัด (KR1) บริเวณ กม.186+100 และสิ้นสุดโครงการบริเวณสถานีไฟฟ้าแรงสูงอำเภอคง
        บริเวณ กม.201+800 ระยะทาง 15.70 กโิลเมตร

พื้นทีศ่ึกษาของโครงการ

อำเภอโนนสงู
• ตำบลใหม�
• ตำบลโตนด
• ตำบลดอนหวาย
• ตำบลบงิ
• ตำบลดอนชมพู
• ตำบลหลมุข�าว
• ตำบลธารปราสาท

กระทรวงคมนาคม กรมทางหลวง
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สภาพพื้นทีโ่ครงการในป�จจบุนั

ระยะทางรวมประมาณ

        26.70
        กิโลเมตร

ภาพรวมโครงการ

1
จังหวดั

3
อำเภอ

9
  ตำบล

ปัจจบุนัทางหลวงในพืน้ทีโ่ครงการมขีนาด 4-6 ช�องจราจร เขตทาง 60 เมตร โดยสภาพพืน้ที่
สองข้างทางส่วนใหญ่เป็นที่ราบ มีพื้นที่เกษตรกรรม สลับพื้นที่โล่งและชุมชน มีจุดตัดสำคัญ 
ได้แก่ ทางแยกโนนสูง (ตัดกับทางหลวงหมายเลข 2067) และทางแยกตลาดแค 
(ตัดกับทางหลวงหมายเลข 206) รวมถึงแนวเส้นทางผ่านลำน้ำต่างๆ ได้แก่ 
คลองลำเชยีงไกร คลองลาํธารปราสาท คลองลาํสะแทด และคลองลาํสวายเรยีง

โดยมีพื้นที่ศึกษาของโครงการ ในระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส�นทางโครงการ
ครอบคลุม 9 ตาํบล 3 อาํเภอ 1 จงัหวดั ได�แก�

อำเภอคง
• ตำบลตาจัน่

อำเภอพมิาย
• ตำบลกระเบือ้งใหญ�

จังหวดันครราชสมีาจงัหวดันครราชสมีา

ทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร ระยะทางประมาณ 17.2 กโิลเมตร

ทางหลวงขนาด 6 ช่องจราจร ระยะทางประมาณ 9.5 กโิลเมตร



ข้อดี
สอดคล้องกบัการพฒันาทางหลวงเตม็รปูแบบในอนาคต
ช่วยป�องกนัรถจกัรยานยนต�ข�ามไปยงัช�องจราจรฝ��งตรงข�าม
ค่าก�อสร�างไม�สงูมาก
ใช้ประโยชน�จากความกว�างของเกาะกลางจดัเป�นช�องจราจรรอเลีย้ว หรอืกลบัรถได�ดี
มีพื้นที่เกาะกลางสามารถรองรับโครงสร้างสะพาน และการติดตั้งไฟฟ้าส�องสว�างและป�ายจราจรได�
การบำรงุรกัษาเกาะกลางง�าย

รูปแบบที ่2 : เกาะกลางแบบกดเป�นร�อง (Depressed Median)

ข้อด�อย
รถจักรยานยนต์สามารถขับลงไปในร่องเกาะกลาง เพื่อข้ามไปยังช่องจราจรฝั่งตรงข้ามได้ ซึ่งต้อง

       ติดตัง้ราวกัน้อนัตรายร�วมด�วยเพือ่ป�องกนั
การบำรุงรักษาเกาะกลางค่อนข้างยุ่งยาก เนื่องจากต้องมีการตัดหญ้า

       ที่บริเวณเกาะกลางอย�างสมํา่เสมอ
ไม่สอดคล้องกับรูปแบบการพัฒนาทางหลวงเต็มรูปแบบในอนาคต

     รูปแบบที่ 1 : เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 

รูปแบบที่ 3 : เกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต (Barrier Median) 

 ข้อด�อย
ในช่วงที่รถใช้ความเร็วสูงอาจจะเกิดการเสียหลักข้ามเกาะกลางมาชน ประสานงากันได้ ซึ่งต้อง

       ติดตั้งราวกั้นอันตรายร�วมด�วยเพือ่ป�องกัน
อาจจะมีปัญหาการระบายน้ำบนผิวจราจรในช่วงที่ยกโค้ง เนื่องจากเศษขยะไปอุดตันทางระบายน้ำ

         จนทำให�ระบายได�ไม�ทนั

ข้อดี
ความกว้างของเกาะกลางจดัเป�นช�องจราจรรอเลีย้วหรอืกลบัรถได�ดมีาก
ความกว้างและความลาดเอียงของร่องเกาะกลางถูกออกแบบมาเพื่ออำนวยความปลอดภัย 

        ให้กับรถที่ใช้ความเร็วสูง ในกรณีที่รถเสียหลักเข้าสู่พื้นที่เกาะกลางไม่ให้ข้ามฝั่งไปชนประสานงาได้ง่าย 
        หรืออาจตดิราวกัน้อนัตรายช�วย

มีพืน้ทีเ่กาะกลางสามารถรองรบัโครงสร�างสะพานและการตดิตัง้ไฟฟ�าส�องสว�าง และป�ายจราจรได�
การระบายน้ำช�วงทางโค�งได�ดี
ค่าก�อสร�างถกูทีส่ดุ

โดยจะพิจารณารูปแบบที่เหมาะสมในการปรับปรุงแนวเส้นทางของโครงการให้สอดคล้องกับสภาพปัจจุบัน 
และการพัฒนาในอนาคต ซึ่งเบื้องต้นมีแนวคิดในการกำหนดรูปแบบการปรับปรุงแนวเส้นทาง 3 รูปแบบ 
โดยก่อสร�างบนเขตทางเดมิกว�าง 60 เมตร ดงันี้
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เกาะกลางแบบยก พื้นที่บริเวณเกาะกลางสามารถรองรับโครงสร�างสะพาน และการติดตั้ง
เสาไฟฟ้าส�องสว�าง ซึ่งรูปแบบนี้เป�นการขยายช�องจราจรจาก 4 ช�องจราจร ให�มีขนาด 6 ช�อง
จราจร มีความกว�างช�องจราจรช�องละ 3.50 เมตร และไหล�ทางด�านนอกกว�าง 2.50 เมตร

เกาะกลางแบบกดเป็นร�อง นยิมใช�กบัทางหลวงนอกเมอืง โดยร�องของเกาะกลางสามารถช�วยระบายนํา้
ได้ด ีซึง่รปูแบบนีเ้ป�นการขยายช�องจราจรจาก 4 ช�องจราจร ให�มขีนาด 6 ช�องจราจร มคีวามกว�าง
ช่องจราจรช�องละ 3.50 เมตร ไหล�ทางด�านนอกกว�าง 2.50 เมตร และมไีหล�ทางด�านในกว�าง 1.50 เมตร

ทางเลือกรปูแบบการพฒันา
ทางหลวงของโครงการเบื้องต�น

เกาะกลางแบบกำแพงคอนกรตี มกันยิมใช�กบัทางหลวงนอกเมอืงทีร่ถใช�ความเรว็สงู เนือ่งจาก
หากรถเกิดเสยีหลกัเข�าเกาะกลางกาํแพงคอนกรตีจะช�วยป�องกนัการชนประสานงาได� โดยรปูแบบนี้
เป็นการขยายช�องจราจรจาก 4 ช�องจราจร ให�มีขนาด 6 ช�องจราจร มีความกว�างช�องจราจร
ช่องละ 3.50 เมตร และไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร 

ข้อดี
ช่วยป�องกนัไม�ให�รถทีเ่สยีหลกัข�ามมาชนประสานงาได�
สามารถป้องกนัรถจกัรยานยนต�ขบัขีข่�ามฝ��งได�
การบำรงุรกัษาเกาะกลางง�ายทีส่ดุ

ข้อด�อย
อาจมีปัญหาการระบายน้ำบนผิวจราจรในช่วงที่ยกโค้ง เนื่องจากเศษขยะไปอุดตันทางระบายน้ำ

       จนทำให้ระบายได้ไม่ทัน 
มีพื้นที่เกาะกลางรองรับโครงสร้างสะพานและการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง และป้ายจราจรน�อย
การจัดการช�องรอเลีย้วและจดุกลบัรถได�ไม�ค�อยดี
สอดคล้องกบัการพฒันาทางหลวงเตม็รปูแบบในอนาคตน�อยกว�ารปูแบบที ่1
ค่าก�อสร�างสงูทีส่ดุ

แนวคิดรปูตดัทางหลวงในเบือ้งต�น

แนวคิดรปูตดัทางหลวงในเบือ้งต�น

แนวคิดรปูตดัทางหลวงในเบือ้งต�น



1. ทางแยกโนนสูง (จดุตดั ทล.2067)

 ออกแบบสะพานเลี้ยวขวา 2 ทศิทาง (ทศิทางละ 1 ช�องจราจร) เข�า-ออก ระหว�างทางหลวงหมายเลข 2 และ
หมายเลข 2067 (ระดับ 2) เพือ่เดนิทางไป อ.โนนสงู ได�โดยไม�มสีญัญาณไฟจราจร เพือ่ให�จราจรสามารถเดนิ
ทางได้สะดวกทุกทิศทาง โดยรูปแบบนี้จะมีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้างบนทางหลวงหมายเลข 2067 

รูปแบบที ่3 : ออกแบบสะพานเลีย้วขวา 2 ทศิทาง

ข้อดี
มีประสิทธิภาพในการรองรับการจราจรได้ดีบนทางสายหลัก (ทล.2) ทั้งทิศทางจาก อ.ประทาย ไป 

       อ.เมืองนครราชสมีา และทศิทางจาก อ.เมอืงนครราชสมีา ไป อ.ประทาย
ไม่มกีารเวนคนืทีด่นิและสิง่ปลกูสร�าง
ระบบระบายน้ำไม�ซบัซ�อน
การก่อสร้างและการบำรุงรักษาทำได้ไม่ยุ่งยาก 
มีผลกระทบต�อการจดัการจราจรระหว�างการก�อสร�างไม�สงูมาก

ข้อด�อย
ค่าก�อสร�างค�อนข�างสงู
การเดินทางในทศิทางเลีย้วขวาทกุทศิทางต�องรอสญัญาณไฟจราจร
รูปแบบนี้มีสะพานบดบังทัศนียภาพบริเวณทางหลัก

 

 ข้อดี
ค่าก�อสร�างไม�สงู
มีประสิทธิภาพในการรองรับการจราจรได้ดีบนทางสายหลัก (ทล.2) ทั้งทิศทางจาก อ.ประทาย ไป
อ.เมืองนครราชสมีา และทศิทางจาก อ.เมอืงนครราชสมีา ไป อ.ประทาย
มีประสิทธิภาพในการรองรับการจราจรในทิศทางเลี้ยวขวาได้ดี ทั้งทิศทางจาก อ.ประทาย ไป
อ.โนนสูง และทิศทางจาก อ.โนนสูง ไป อ.เมืองนครราชสีมา โดยไม่ต้องรอสัญญาณไฟจราจร
 ระบบระบายน้ำไม�ซบัซ�อน

รูปแบบที่ 2 : ออกแบบสะพานข้ามแยกบนทางหลวงหมายเลข 2  และจัดการจราจรระดบัพืน้ด�วยระบบสญัญาณไฟจราจร

ออกแบบทางลอดบนทางหลวงหมายเลข 2 (แบบ 2 ทิศทาง ทิศทางละ 3 ช่องจราจร) ไป-กลับ จาก 
อ.เมืองนครราชสมีา ไป อ.ประทาย เพือ่รองรบัจราจรทัง้สองทศิทาง โดยจดัการจราจรบรเิวณทางแยก
บนทางลอดเป็นแบบระบบสัญญาณไฟจราจร เพื่อรองรับการเดินทางสำหรับทิศทางรถเลี้ยวขวา 
รูปแบบนีไ้ม�มกีารเวนคนืทีด่นิ และสิง่ปลกูสร�าง
 ข้อดี

มีประสิทธิภาพในการรองรับการจราจรได้ดีบนทางสายหลัก (ทล.2) ทั้งทิศทางจาก อ.ประทาย ไป
อ.เมืองนครราชสมีา และทศิทางจาก อ.เมอืงนครราชสมีา ไป อ.ประทาย
ไม่มกีารเวนคนืทีด่นิ และสิง่ปลกูสร�าง
รูปแบบนีไ้ม�บดบงัทศันยีภาพของผู�ทีอ่าศยัอยู�ในบรเิวณทางแยก

ข้อด�อย
ราคาค่าก่อสร้างสูง 
การเดินทางในทศิทางเลีย้วขวาทกุทศิทางต�องรอสญัญาณไฟจราจร
การก่อสร�างและการบาํรงุรกัษาทาํได�ยาก
ระบบระบายน้ำมคีวามซบัซ�อน
มีผลกระทบด�านทรพัยากรดนิมาก เนือ่งจากต�องขุดดนิเพือ่ก�อสร�างทางลอด
มีผลกระทบต�อการจดัการจราจรระหว�างการก�อสร�างบนทศิทางสายหลกัสงู
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ออกแบบสะพานบนทางหลวงหมายเลข 2 (แบบ 2 ทิศทาง ทิศทางละ 3 ช่องจราจร) ไป-กลับ จาก 
อ.เมืองนครราชสีมา ไป อ.ประทาย เพือ่รองรับจราจรทั้งสองทิศทาง โดยจัดการจราจรบริเวณ
ทางแยกใต้สะพานเป�นแบบสัญญาณไฟจราจร เพือ่รองรับการเดินทางสาํหรับทิศทางรถเลี้ยวขวา
รูปแบบนี้ไม่มีการเวนคืนที่ดิน และสิ่งปลูกสร้างบริเวณทางแยก 

ข้อด�อย
สะพานบดบังทัศนียภาพบริเวณทางแยก ทัง้ในทศิทางสายหลกัและทศิทางสายรองมากทีส่ดุ เนือ่งจากมสีะพาน 2 ตวั
มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้างในทิศทางสายรอง 
การก่อสร้างและการบำรุงรักษาทำได้ยาก 
มีผลกระทบต่อการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างทั้งทิศทางสายหลักและทิศทางสายรองสูงมาก 

ทางเลือกรปูแบบการพฒันา
ทางแยกของโครงการเบื้องต�น

รูปแบบที ่1 : ออกแบบทางลอด (Underpass) บนทางหลวงหมายเลข 2 และจดัการจราจรระดบัพืน้ด�วยระบบสญัญาณไฟจราจร

แนวคิดรปูแบบทางแยกในเบือ้งต�น

แนวคิดรปูแบบทางแยกในเบือ้งต�น

แนวคิดรปูแบบทางแยกในเบือ้งต�น



2. ทางแยกตลาดแค (จุดตดั ทล.206)

รูปแบบที ่2 : ออกแบบสะพานข�ามแยกบนทางหลวงหมายเลข 2 และจดัการจราจรระดบัพืน้ด�วยระบบสญัญาณไฟจราจร

 ข้อดี
ค่าก�อสร�างไม�สงู
มีประสิทธิภาพในการรองรับการจราจรได้ดีบนทางสายหลัก (ทล.2) ทั้งทิศทางจาก อ.ประทาย ไป

        อ.เมืองนครราชสมีา และทศิทางจาก อ.เมอืงนครราชสมีา ไป อ.ประทาย
มีประสิทธิภาพในการรองรับการจราจรในทิศทางเลี้ยวขวาได้ดี ทั้งสองทิศทางจาก อ.เมืองนครราชสีมา 

        ไป อ.พิมาย และทศิทางจาก อ.พมิาย ไป อ.ประทาย โดยไม�ต�องรอสญัญาณไฟจราจร
ระบบระบายน้ำไม�ซบัซ�อน

ข้อด�อย
สะพานบดบังทัศนียภาพบริเวณทางแยก ทั้งบนทิศทางสายหลักและทิศทางสายรองมากที่สุด 

       เนื่องจากมสีะพาน 2 ตวั
มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้างในทิศทางสายรอง 
การก่อสร้างและการบำรุงรักษาทำได้ยาก 
มีผลกระทบต�อการจดัการจราจรระหว�างการก�อสร�างทัง้ทศิทางสายหลกัและทศิทางสายรองสงูมาก

ข้อด�อย
ราคาค่าก่อสร้างสูง 
การเดินทางในทศิทางเลีย้วขวาทกุทศิทางต�องรอสญัญาณไฟจราจร
การก่อสร�างและการบาํรงุรกัษาทาํได�ยาก
ระบบระบายน้ำมคีวามซบัซ�อน
มีผลกระทบด�านทรพัยากรดนิมาก เนือ่งจากต�องขุดดนิเพือ่ก�อสร�างทางลอด
มีผลกระทบต�อการจดัการจราจรระหว�างการก�อสร�างบนทศิทางสายหลกัสงู

รูปแบบที่ 1 : ออกแบบทางลอด (Underpass) บนทางหลวงหมายเลข 2  และจัดการจราจรระดบัพืน้ด�วยระบบสญัญาณไฟจราจร

 ข้อดี
มีประสิทธิภาพในการรองรับการจราจรได้ดีบนทางสายหลัก (ทล.2) ทั้งทิศทางจาก อ.ประทาย ไป 

       อ.เมืองนครราชสมีา และทศิทางจาก อ.เมอืงนครราชสมีา ไป อ.ประทาย
ไม่มกีารเวนคนืทีด่นิ และสิง่ปลกูสร�าง
รูปแบบนีไ้ม�บดบงัทศันยีภาพของผู�ทีอ่าศยัอยู�ในบรเิวณทางแยก

ออกแบบทางลอดบนทางหลวงหมายเลข 2 (แบบ 2 ทิศทาง ทิศทางละ 3 ช�องจราจร) ไป-กลับ จาก
อ.เมืองนครราชสมีา ไป อ.ประทาย เพือ่รองรบัจราจรทัง้สองทศิทาง โดยจดัการจราจรบรเิวณทางแยก
บนทางลอดเป็นแบบระบบสัญญาณไฟจราจร เพื่อรองรับการเดินทางสำหรับทิศทางรถเลี้ยวขวา 
รูปแบบนีไ้ม�มกีารเวนคนืทีด่นิ และสิง่ปลกูสร�าง
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ออกแบบสะพานบนทางหลวงหมายเลข 2 (แบบ 2 ทิศทาง ทิศทางละ 3 ช�องจราจร) ไป-กลับ จาก
อ.เมืองนครราชสีมา ไป อ.ประทาย เพื่อรองรับจราจรทั้งสองทิศทาง โดยจัดการจราจรบริเวณ
ทางแยกใต้สะพานเป�นแบบสัญญาณไฟจราจร เพือ่รองรับการเดินทางสาํหรับทิศทางรถเลี้ยขวา
รูปแบบนี้ไม�มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร�างบริเวณแนวเส�นทาง

 ข้อดี
มีประสิทธิภาพในการรองรับการจราจรได้ดีบนทางสายหลัก (ทล.2) ทั้งทิศทางจาก อ.ประทาย ไป 

       อ.เมืองนครราชสมีา และทศิทางจาก อ.เมอืงนครราชสมีา ไป อ.ประทาย
ไม่มกีารเวนคนืทีด่นิและสิง่ปลกูสร�าง
ระบบระบายน้ำไม่ซบัซ�อน
การก่อสร้างและการบำรุงรักษาทำได้ไม่ยุ่งยาก 
มีผลกระทบต�อการจดัการจราจรระหว�างการก�อสร�างไม�สงูมาก

ข้อด�อย
ค่าก่อสร�างค�อนข�างสงู
การเดินทางในทศิทางเลีย้วขวาทกุทศิทางต�องรอสญัญาณไฟจราจร
รูปแบบนีม้สีะพานบดบงัทศันยีภาพบรเิวณทางหลกั

รูปแบบที ่3 : ออกแบบสะพานเลีย้วขวา 2 ทศิทาง

ออกแบบสะพานเลี้ยวขวา 2 ทิศทาง (ทิศทางละ 1 ช่องจราจร) เข้า-ออก ระหว่างทางหลวงหมายเลข 2 
และหมายเลข 206 (ระดับ 2) เพือ่เดนิทางไป อ.พมิาย ได�โดยไม�มสีญัญาณไฟจราจร เพือ่ให�จราจรสามารถ
เดินทางได้สะดวกทุกทิศทาง โดยรูปแบบนี้จะมีการเวนคืนที่ดิน และสิ่งปลูกสร้างบนทางหลวงหมายเลข 206 

ทางเลือกรปูแบบการพฒันา
ทางแยกของโครงการเบื้องต�น

แนวคิดรปูแบบทางแยกในเบือ้งต�น

แนวคิดรปูแบบทางแยกในเบือ้งต�น

แนวคิดรปูแบบทางแยกในเบือ้งต�น



เกณฑ์การพจิารณาเปรยีบเทยีบรปูแบบ
เกาะกลางทางหลวง

การโยกย้ายและเวนคืน 
       -จำนวนสิ่งปลูกสร้างที่ถูกเวนคืน                                   
       -จำนวนที่ดินที่ถูกเวนคืน                                      

ผลกระทบด้านทรัพยากรดิน                                            
ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ-สังคม                                        
ผลกระทบด้านสุนทรียภาพ 

สอดคล้องกับการพัฒนาทางหลวงเต็มรูปแบบในอนาคต          
ความปลอดภัยของรถทางตรง                                       
การกลับรถและการเลี้ยว                                             
การละเมิดการใช้เกาะกลาง                                          
การระบายน้ำบนผวิจราจร

ด้านวศิวกรรมและจราจร (35 คะแนน)

ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน  (30 คะแนน)

ด้านราคาค่าก่อสร้าง                                                  
ด้านการซ�อมบาํรงุรกัษา

ด้านผลกระทบสิง่แวดล�อม (35 คะแนน)

ผลกระทบต่อทรัพยากรดิน 
ผลกระทบต่อผู้ใช้ทางระหว่างก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อการสูญเสียต้นไม้ 
ผลกระทบด้านสนุทรยีภาพ

ด้านวศิวกรรมและจราจร (35 คะแนน)

ประสิทธิภาพในการรองรับการจราจร 
        - ความล่าช�าในการเดนิทางบรเิวณทางแยก (Delay)

ความปลอดภัยในการขับขี่ 
การจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง 
ความยากง่ายในการก�อสร�างและการบาํรงุรกัษา

ด้านเศรษฐกจิและการลงทนุ (30 คะแนน)

ราคาค่าก่อสร้างเบื้องต้น (ล้านบาท) 
ราคาค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์เบื้องต้น (ล้านบาท) 

ด้านผลกระทบสิง่แวดล�อม (35 คะแนน)

เกณฑ์การพจิารณาเปรยีบเทยีบรปูแบบ
ทางแยกต่างระดบั

กระทรวงคมนาคม กรมทางหลวง
Ministry of Transport Department of Highways08 เกณฑ์การพิจารณาเปรียบเทียบ

แนวคิดรปูแบบและการพฒันาเบือ้งต�น

เกณฑ์การพจิารณาการคดัเลอืกรปูแบบการพฒันาทางหลวงของโครงการและรปูแบบทางแยกต�างระดบัทีม่คีวามเหมาะสม ประกอบด�วย
ปัจจัยหลัก 3 ด้าน ได้แก่ ด้านวิศวกรรมและจราจร 35 คะแนน ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 30 คะแนน และด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 35 คะแนน 
รวม 100 คะแนน โดยมีรายละเอียดแต่ละปัจจัยมีดงันี้



3. ด้านคุณค่าการใช้
    ประโยชน์ของมนุษย์
    รวม 7 ปัจจยั

 การศึกษาผลกระทบสิง่แวดล�อมเบือ้งต�น
(Initial Environmental Examination; IEE)

ปัจจยัสิง่แวดล�อมทีท่าํการศกึษา

+

ข้อมูลจากสำนักศิลปากรที่ 10 นครราชสีมา พบแหล่งโบราณคดีในระยะ 500 เมตร จำนวน 6 แห�ง ได�แก� คูเมือง-กาํแพงเมืองบ�านบิง ,
เนินดินเอียด จุดที่ 1 เนินดินเอียด จุดที่ 2 เนินดินเอียด จุดที่ 3 ,โนนบักเหลี่ยม (โนนเก่า) และชุมชนโบราณสระสี่เหลี่ยม

ตรวจสอบข้อจาํกดัด�านสิง่แวดล�อมบรเิวณพืน้ทีโ่ครงการ

แหล่งโบราณคดทีีพ่บในพืน้ทีโ่ครงการ

ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ทำการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) จะครอบคลุมทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 4 ด้าน รวม 31 ปัจจยั31 31 

1. สิ่งแวดล้อม         
   ทางด้านกายภาพ 
   รวม 9 ปัจจยั

2. สิ่งแวดล้อม        
    ทางด้านชีวภาพ
    รวม 4 ปัจจยั

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด
   (Environmental Impact Assessment; EIA) 

กระทรวงคมนาคม กรมทางหลวง
Ministry of Transport Department of Highways09 การศึกษาผลกระทบสิง่แวดล�อม

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการจะดำเนินการศึกษาตามแนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง 
(Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement of A Road Scheme) ของกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
(ปรับปรุงครั้งที่ 10 : มกราคม 2569) และแนวทางการจัดทาํรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล�อม โครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพเิศษ
(สิงหาคม 2567) ของสาํนกังานนโยบายและแผนทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดล�อม

ขอบเขตการดำเนินงาน 2 ส�วนหลกั

1. ภมูสิณัฐาน
2. ทรพัยากรดนิ
3. ธรณวีทิยา และธรณพีบิตัภิยั
4. นํา้ผวิดนิ
5. นํา้ใต�ดนิ
6. นํา้ทะเล
7. อากาศ และบรรยากาศ
8. เสยีง
9. ความสัน่สะเทอืน

1. นเิวศวทิยาทางบก
2. นเิวศวทิยาทางนํา้
3. พืน้ทีช่ัน้คณุภาพลุ�มนํา้ 
4. พืน้ทีชุ่�มนํา้

1. น้ำเพือ่การอปุโภคและบรโิภค
2. การคมนาคมขนส่ง
3. สาธารณูปโภค และสาธารณูปการ
4. การควบคุมน้ำท�วม และการระบายนํา้
5. การเกษตรกรรม
6. นันทนาการ
7. การใช้ทีด่นิ

4. ด้านคุณค่าต่อ
คุณภาพชวีติ
รวม 11 ปัจจยั

1. เศรษฐกิจ-สงัคม
2. การโยกย้ายและการเวนคนื
3. การสาธารณสุข
4. อาชีวอนามัยและความปลอดภัย
5. การแบ่งแยก
6. อุบตัเิหตแุละความปลอดภยั
7. ความปลอดภัยในสังคม
8. สุขาภบิาล
9. ผู้ใช�ทาง
10. โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี    
     ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม
     และมรดกทางวัฒนธรรม
11. สุนทรยีภาพและทศันยีภาพ



ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิง่แวดล�อมขัน้รายละเอยีด (EIA)

ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิง่แวดล�อมเบ้ืองต�น (IEE)

ทบทวนรายงานการศึกษาเดิมที่เกี่ยวข�อง
หรือมีผลกระทบกับโครงการ

สำรวจสภาพแวดล�อมป�จจบุนับรเิวณพืน้ทีศ่กึษาโครงการ
รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิเพิ่มเติมและเก็บตัวอย่างคุณภาพสิ่งแวดล้อม
สำรวจข�อมูลสภาพเศรษฐกิจสังคม และการมีส�วนร�วมของประชาชน

รวบรวมนโยบาย แผนพัฒนา คาํสั่ง มติ
กฎระเบียบ และข้อกาํหนดต�างๆ

ตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม

การศึกษารายละเอยีดโครงการ

การศึกษาลกัษณะโครงการเบือ้งต�น

 รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ /
 สำรวจภาคสนามเบื้องต�น

ประเมินผลกระทบด�านสิง่เเวดล�อมเบือ้งต�น

ปัจจยัสิง่แวดล�อมทีม่ผีลกระทบตํา่

กำหนดมาตรการป�องกนัและแก�ไข
ลดผลกระทบสิ่งแวดล�อมทัว่ไป

ปัจจยัสิง่แวดล�อมทีม่ผีลกระทบปานกลาง - สงู

กระทรวงคมนาคม กรมทางหลวง
Ministry of Transport Department of Highways10 ขั้นตอนการศกึษาผลกระทบสิง่แวดล�อม

การทบทวนรายงานเดิมและตรวจสอบข้อจาํกดัด�านสิง่เเวดล�อม

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล�อมขัน้รายละเอียด

มาตรการป้องกันและแก�ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล�อม

มาตรการส่งเสริมและปรับปรุง
คุณภาพสิ่งแวดล�อม

มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล�อม

แผนการจัดการด�านสิ่งแวดล�อม

จัดทาํรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งเเวดล�อม

เสนอกรมทางหลวง

กรมทางหลวง นำเสนอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งเเวดล�อม ต�อสาํนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล�อม (สผ.)



1

2

3

4

5

6

11 การมีส�วนร�วมของประชาชน
และการประชาสัมพนัธ�

กรมทางหลวงเล็งเห็นถึงความสาํคัญในการมีส�วนร�วมของประชาชน จึงได�ดาํเนินการจัดกิจกรรมการมีส�วนร�วมของประชาชน เพือ่ให�ประชาชน
และหน่วยงานทุกภาคส�วนมีส�วนร�วมในการปรึกษาหารือ แสดงความคิดเห็นและข�อเสนอแนะต�อการดาํเนินโครงการ และร�วมกันกาํหนดแนวทาง
การป้องกัน แก�ไขและลดผลกระทบในทุกๆด�านจากการดาํเนินโครงการ รวมถึงเพื่อเป�นการเผยแพร�ประชาสัมพนัธ�ข�อมูลข�าวสารแก�ประชาชน
อย่างต�อเนื่องตลอดระยะเวลาการศึกษาของโครงการ ผ�านสื่อสิ่งพิมพ�  สื่อวีดีทัศน� เว็บไซต�โครงการ เป�นต�น อันจะส�งผลให�ประชาชนในพื้นที่
และหน่วยงานทุกภาคส�วนสามารถเสนอข�อคิดเห็นที่เป�นประโยชน�ต�อการศึกษาและพฒันาโครงการเพื่อให�ได�รูปแบบการพฒันาโครงการ
ที่มีความเหมาะสมและสอดคล�องกับความต�องการของประชาชนมากที่สุดต�อไป

กระทรวงคมนาคม กรมทางหลวง
Ministry of Transport Department of Highways

แนวทางการดำเนินงาน

การมีส�วนร�วมของประชาชน

เข้าพบผู�บรหิารหน�วยงานราชการทีเ่กีย่วข�องในพืน้ที่
ที่ปรึกษาได้ดำเนินการเข้าพบหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อประชาสัมพันธ์โครงการ และเตรียมความพร้อมก่อนการจัดการประชุมปฐมนิเทศโครงการ
(สัมมนา ครั้งที่ 1) โดยได้ดำเนินการเข้าพบระหว่างวันที่ 20 เมษายน พ.ศ. 2569 และ 20-22 พฤษภาคม พ.ศ. 2569 

ผู้อาํนวยการสาํนกังานทรพัยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล�อมจงัหวดันครราชสมีา

นายอำเภอโนนสงู ผู้อาํนวยการแขวงทางหลวงชนบทนครราชสมีา รองผู้ว�าราชการ
จังหวัดนครราชสีมา 

การประชุมปฐมนเิทศโครงการ (สมัมนา ครัง้ที ่1)
ที่ปรึกษาได้ดำเนินการจัดประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) เมื่อวันที่ 23 มิถุนายน พ.ศ. 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องประชุม 3บี 
ชั้น 3 อาคารพนมวันท์ วิทยาลัยเทคโนโลยีพนมวันท์ อำเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา มีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น 249 คน (ไม่นับกรมทางหลวง
และบริษัทที่ปรึกษา)

การประชุมเสนอแนวคดิในการกาํหนดรปูแบบทางเลอืกการพฒันาโครงการเบือ้งต�น (กลุ�มย�อย ครัง้ที ่1)
ระหว่างวันที่ 14-18 กันยายน พ.ศ. 2569 

การประชุมสรปุผลการคดัเลอืกรปูแบบการพฒันาโครงการ (สมัมนา ครัง้ที ่2)
ประมาณเดือนพฤศจกิายน พ.ศ. 2569

การประชุมหารอืมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล�อม (กลุ�มย�อย ครัง้ที ่2)
ประมาณเดือนกมุภาพนัธ� พ.ศ. 2570

การประชุมสรปุผลการศกึษาโครงการ (สมัมนา ครัง้ที ่3)
ประมาณเดือนพฤษภาคม 2570

ผู้เเทนทางหลวงกล�าวรายงานประชมุ ที่ปรกึษานาํเสนอข�อมลูโครงการประธานกล่าวเป�ดการประชมุ ช่วงรบัฟ�งความคดิเหน็และข�อเสนอเเนะ



เว็บไซต�โครงการ

Line Official โครงการ

สอบถามข้อมูลเพิม่เตมิ

12 ช่องทาง และสถานทีต่ดิต�อ
สอบถามข้อมลู

กระทรวงคมนาคม กรมทางหลวง
Ministry of Transport Department of Highways

2/486 ถนนศรีอยธยุา แขวงทุ�งพญาไท
เขตราชเทวี กรงุเทพมหานคร 10400
โทรศัพท� : 02-354-6668-75 ต�อ 24038
โทรสาร : 0-2354 1034
อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com

กรมทางหลวง
สำนกัสาํรวจและออกแบบ

ด้านวศิวกรรม
บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง
แอนด์ แมเนจเมนท� จาํกดั (มหาชน)
151 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ 
เขตบึงกุ�ม กรงุเทพฯ 10230
โทรศัพท์ : 02-509-9000 ต่อ 1313 
นางสาวสินนีาฏ โอจารทุพิย�
อีเมล : sineenart_o@team.co.th

ด้านสิง่แวดล�อม
และด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จำกัด 
151 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ 
เขตบึงกุ�ม กรงุเทพฯ 10230
โทรศัพท์ : 02-509-9000 ต่อ 1401-5 # 138 
นายเจษฎา เกตุเห�ง
อีเมล : jedsada_k@team.co.th

www.hw2-nakhonratchasima-to-prathai.com

Facebook : ทล.2 นครราชสีมา-ประทาย

Line Official : ทล.2 โคราช-ประทาย

ติดตามข�อมูลข�าวสารของโครงการ

Facebook โครงการ

ด้านวศิวกรรมจราจร
บริษัท พีเอสเค คอนซัลแทนส์ จำกัด
 1199 อาคารปียวรรณ ชัน้ 24-25 ถนนพหลโยธนิ
แขวงพญาไท เขตพญาไท กรุงเทพมหานคร 10400
โทรศัพท� : 08 9164 5191
(นายอดิศกัดิ ์วณชัย�สริกิลุ)
อีเมล : adisak.wmu@gmail.com

mailto:surveydesign.doh@gmail.com
http://www.xn--344--7dobae2cb2b5j3an5io5bo3mtdc0jwihwh3r.com/
http://www.xn--344--7dobae2cb2b5j3an5io5bo3mtdc0jwihwh3r.com/
http://www.xn--344--7dobae2cb2b5j3an5io5bo3mtdc0jwihwh3r.com/
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	ที่เกี่ยวข้องและส่วนประกอบอื่น ๆ ที่จำเป็น พร้อมทั้งศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และดำเนินงาน
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