
นครราชสีมา

ประทาย

“ ยกระดับการเดินทาง และคุณภาพชีวิต  

ขับเคลื่อนเศรษฐกิจ เชื่อมโยงอนาคตภาคอีสาน ”

เอกสารประชาสัมพันธ ชุดที่ 1 

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ 

(สัมมนา ครั้งที่ 1)บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส จำกัด 

 
บริษัท พีเอสเค คอนซัลแทนส จำกัด

 

บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง 
แอนด แมเนจเมนท จำกัด (มหาชน)
 



โดยมีเปาหมายหลัก คือ การลดจุดตัดทางแยกและการปรับปรุงจำนวนชองจราจรใหเพียงพอตอปริมาณการจราจรในอนาคต   

ซึ่งการออกแบบจะคำนึงถึงสภาพภูมิประเทศ โครงขายทางหลวง และระบบระบายน้ำ เพื่อใหการเดินทางสะดวกสบายและมีความ

ปลอดภัยมากยิ่งขึ้น  รวมทั้งจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

เพื่อลดผลกระทบในทุกๆดาน ทั้งในระยะเตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา

กรมทางหลวงจึงไดวาจางบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด แมเนจเมนท จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส จำกัด และบริษัท พีเอสเค คอนซัลแทนส จำกัด  ใหดำเนินงานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและ

ออกแบบรายละเอียดโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 2  

ตอน นครราชสีมา – ประทาย เพื่อศึกษาและออกแบบปรับปรุงแกไขปญหาการจราจร ใหมีจำนวนชองจราจรที่เหมาะสม สอดคลองกับตอน นครราชสีมา – ประทาย เพื่อศึกษาและออกแบบปรับปรุงแกไขปญหาการจราจร ใหมีจำนวนชองจราจรที่เหมาะสม สอดคลองกับ

ปริมาณจราจรและระดับการใหบริการในอนาคต และเหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศ โครงขายทางหลวง พรอมระบบระบายน้ำ 

สาธารณูปโภคที่เกี่ยวของและสวนประกอบอื่น ๆ ที่จำเปน พรอมทั้งศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และ

ดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน เพื่อใหการพัฒนาโครงการ เกิดผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ตลอดจน

ประชาชนในบริเวณพื้นที่โครงการนอยที่สุด

จากการตรวจสอบขอมูลจากระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร ของกรมศิลปากร พบแหลงโบราณคดีในระยะ 500 เมตร 2 แหง คือ 

แหลงโบราณคดีบานบิง และแหลงโบราณคดีบานสม และขอมูลจากสำนักศิลปากรที่ 10 นครราชสีมา พบแหลงโบราณคดีใน

ระยะ 500 เมตร จำนวน 6 แหง ไดแก คูเมือง-กำแพงเมืองบานบิง เนินดินเอียด จุดที่ 1 จุดที่ 2 และจุดที่ 3 โนนบักเหลี่ยม (โนนเกา) 

และชุมชนโบราณสระสี่เหลี่ยม ดังนั้น จึงเขาขายที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ตามประกาศกระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568

ดังนั้น จึงจำเปนตองมีการสำรวจและออกแบบปรับปรุง

แกไขปญหาการจราจรชวงดังกลาว พรอมเชื่อมโยงโครงขายทางหลวงใกลเคียง 

เพื่อใหการเดินทางสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยยิ่งขึ้น

ปจจุบันทางหลวงหมายเลข 2 ตอน นครราชสีมา - ประทาย 

เกิดปญหาการติดขัดของการจราจรโดยเฉพาะในชั่วโมงเรงดวน 

เนื่องจากบริเวณสองขางทางมีชุมชนหนาแนน มีสถานที่สำคัญหลายแหง 

ทั้งพื้นที่ธุรกิจ และแหลงทองเที่ยวที่สำคัญ ทำใหเกิดความไมสะดวก 

และความลาชาในการเดินทาง อีกทั้งทางหลวงสายนี้ยังมีขอจำกัด

ทางดานพื้นที่ในการขยายถนน  

ทางหลวงหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ) เปนหนึ่งใน

ทางหลวงสายประธานทั้งสี่ของประเทศไทย  โดยสายทาง

เริ่มที่จังหวัดสระบุรี มุงเขาสูภาคตะวันออกเฉียงเหนือของ

ประเทศไทย และสิ้นสุดที่จังหวัดหนองคาย



สภาพพื้นที่โครงการในปจจุบัน

ปจจุบันถนนทั่วไปมีขนาด 4-6 ชองจราจร เขตทาง 60 เมตร โดยสภาพพื้นที่สองฝงถนนสวนใหญเปนที่ราบ 

มีพื้นที่เกษตรกรรม สลับพื้นที่โลงและชุมชน มีจุดตัดสำคัญ ไดแก ทางแยกโนนสูง (ตัดกับทางหลวงหมายเลข 2067) 

และทางแยกตลาดแค (ตัดกับทางหลวงหมายเลข 206) รวมถึงแนวเสนทางผานลำน้ำตาง ๆ ไดแก คลองลำเชียงไกร 

คลองลำธารปราสาท คลองลำสะแทด และคลองลำสวายเรียง 

เพิ่มศักยภาพการแขงขัน และการพัฒนา
ที่ยั่งยืนดานตาง ๆ ของประเทศ 
ชวยสงเสริมคุณภาพชีวิต เศรษฐกิจ
และสังคมโดยรวมของภาค สรางโอกาส
ทางการคา การลงทุน การทองเที่ยว
ใหแกพื้นที่โครงการ 

เพิ่มความปลอดภัยในการเดินทาง 
และลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ
บนทางหลวง 

เพิ่มประสิทธิภาพของทางหลวงหมายเลข 2 
ใหมีจำนวนชองจราจรที่เหมาะสม 
ลดจุดตัดทางแยก ซึ่งจะชวยปองกัน และ
แกไขปญหาดานการจราจรและเพิ่มความ
สะดวกรวดเร็วของการเดินทางในพื้นที่

เพื่อสำรวจและออกแบบ

ปรับปรุงและแกไขปญหาการ

จราจรบนทางหลวง ใหสามารถ

รองรับปริมาณจราจร ทั้งในป

ปจจุบันและที่มีแนวโนมการ

เพิ่มสูงขึ้นในอนาคต

เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพโครง

ขายการคมนาคมและขนสง 

ลดอุบัติเหตุทางจราจร รวมทั้ง 

เพิ่มความสะดวกและ 

ความปลอดภัยแกผูสัญจร

เพื่อใหการพัฒนาโครงการมีความ

สมบูรณทางดานวิศวกรรม 

สอดคลองกับสภาพสิ่งแวดลอม 

เศรษฐกิจ และสังคม

จุดเริ่มตนโครงการ ชวงที่ 1

กม. 169+000

จุดเริ่มตนโครงการ ชวงที่ 2

กม. 186+100

จุดสิ้นสุดโครงการ ชวงที่ 1 

กม. 180+000

จุดสิ้นสุดโครงการ ชวงที่ 2 

กม. 201+800

แนวเสนทางโครงการแบงออกเปน 2 ชวง ระยะทางรวม 26.70 กิโลเมตร ไดแก 
-ชวงที่ 1 มีจุดเริ่มตนโครงการบริเวณทางแยกตางระดับจุดตัดระหวางทางหลวงหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ) กับ
ทางหลวงหมายเลข 290 (วงแหวนรอบเมืองนครราชสีมา) บริเวณ กม.169+000 และมีจุดสิ้นโครงการกอนถึง
สถานีบริการแกสสะบายดี บริเวณ กม.180+000 รวมระยะทาง 11 กิโลมตร 

-ชวงที่ 2 มีจุดเริ่มตนบริเวณบริษัท โซลา เพาเวอร (โคราช 1) จำกัด (KR1) บริเวณกม.186+100 และสิ้นสุด
โครงการบริเวณสถานีไฟฟาแรงสูงอำเภอคง บริเวณ กม.201+800  รวมระยะทาง  15.70 กิโลเมตร

ตำบลโตนด

ตำบลดอนหวาย

ตำบลดอนชมพู

ตำบลหลุมขาว

ตำบลธารปราสาท

อำเภอโนนสูง

อำเภอคง

อำเภอพิมาย

ตำบลตาจั่น

ตำบลกระเบื้องใหญ

ตำบลใหม ตำบลบิง

สัญลักษณ

ที่ตั้งโครงการและพื้นที่ศึกษาของโครงการ

แนวเสนทางโครงการ ชวงที่ 1

แนวเสนทางโครงการ ชวงที่ 2

พื้นที่ศึกษา 500 เมตร

จากกึ่งกลางแนวเสนทาง

ขอบเขตตำบล

ขอบเขตอำเภอ

ทางหลวงแผนดินทางหลวงแผนดิน

ทางหลวงชนบท

ทางรถไฟ

แมน้ำ  คลอง



เหมาะสำหรับทางหลวงของโครงการชวงพื้นที่ชุมชน 

ซึ่งมีการสัญจรของคนเดินเทา โดยออกแบบทางหลวง

ใหมีทางหลักขนาด 6 ชองจราจร เปนอยางนอย 

มีความกวางชองจราจร ชองละ 3.50 เมตร  

ไหลทางดานนอกกวาง 2.50 เมตร พรอมทั้งกอสราง

ทางคูขนานขนาด 2 ชองจราจร แบงพื้นที่ระหวาง

ทางหลักกับทางคูขนานดวยเกาะกลางแบบยก

กวาง 3.00 เมตร และกอสรางทางเทาสำหรับกวาง 3.00 เมตร และกอสรางทางเทาสำหรับ

คนเดินเทา

ทางหลวงชวงพื้นที่ชุมชน

เหมาะสำหรับทางหลวงของโครงการชวงนอกชุมชน 

ซึ่งไมมีการสัญจรของคนเดินเทา โดยจะออกแบบ

ทางหลวงใหมีขนาด 6 ชองจราจร เปนอยางนอย 

มีความกวางชองจราจร ชองละ 3.50 เมตร 

ไหลทางดานนอกกวาง 2.50 เมตร 

และมีรูปแบบเกาะกลางเพื่อแบงทิศทางการจราจร

ทางหลวงชวงนอกชุมชน

ที่ปรึกษาจะพิจารณารูปแบบที่เหมาะสมในการปรับปรุงแนวเสนทางของโครงการใหสอดคลองกับสภาพปจจุบัน และการพัฒนาในอนาคต ซึ่งเบื้องตนมีแนวคิด

ในการกำหนดรูปแบบการปรับปรุงแนวเสนทาง 2 รูปแบบ โดยกอสรางบนเขตทางเดิมกวาง 60 เมตร

การประชาสัมพันธโครงการและใหประชาชนมีสวนรวม

ตลอดระยะเวลาโครงการ

การจัดประชุมเพื่อรับฟงความคิดเห็นจากประชาชน

ครอบคลุมทุกกลุมเปาหมาย

• งานสำรวจและคาดการณปริมาณจราจร และวิเคราะหระดับการใหบริการ
• งานสำรวจแนวทางและระดับ
• งานตรวจสอบดินและวัสดุ
• งานออกแบบรายละเอียดงานทาง
• งานออกแบบรายละเอียดทางแยก
• งานออกแบบโครงสรางชั้นทาง วิเคราะหเสถียรภาพ 
  และการทรุดตัวของคันทาง  และการทรุดตัวของคันทาง
• งานออกแบบโครงสรางสะพาน อาคารระบายน้ำ และโครงสรางอื่น ๆ
• งานระบบระบายน้ำ
• งานระบบไฟฟา
• งานสถาปตยกรรม
• งานดานสิ่งสาธารณูปโภค
• งานคำนวณปริมาณงานกอสราง
• งานวิเคราะหแผนการดำเนินการโครงการ• งานวิเคราะหแผนการดำเนินการโครงการ
• งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน (ถามี)



ตรวจสอบขอจำกัดดานสิ่งแวดลอมบริเวณพื้นที่โครงการ

ปจจัยสิ่งแวดลอมที่ทำการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) จะครอบคลุมทรัพยากรสิ่งแวดลอม 4 ดาน รวม 31 ปจจัย

น้ำเพื่อการอุปโภคและบริโภค

การคมนาคมขนสง

สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ

การควบคุมน้ำทวมและ

การระบายน้ำ

การเกษตรกรรม

นันทนาการนันทนาการ

การใชที่ดิน

เศรษฐกิจ - สังคม

การโยกยายและการเวนคืน

การสาธารณสุข

อาชีวอนามัยและความปลอดภัย

การแบงแยก

อุบัติเหตุและความปลอดภัย

ความปลอดภัยในสังคมความปลอดภัยในสังคม

สุขาภิบาล

ผูใชทาง

โบราณสถาน แหลงโบราณคดี 

ประวัติศาสตร ศิลปกรรม 

และมรดกทางวัฒนธรรม

สุนทรียภาพและทัศนียภาพ

นิเวศวิทยาทางบก

นิเวศวิทยาทางน้ำ

พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ

พื้นที่ชุมน้ำ

ภูมิสัณฐาน

ทรัพยากรดิน

ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย

น้ำผิวดิน

น้ำใตดิน

น้ำทะเล

อากาศและบรรยากาศอากาศและบรรยากาศ

เสียง

ความสั่นสะเทือน

4. คุณคาตอ

   คุณภาพชีวิต

   รวม 11 ปจจัย

3. คุณคาการใช

    ประโยชนของมนุษย 

    รวม 7 ปจจัย

2. สิ่งแวดลอม

   ทางดานชีวภาพ

   รวม 4 ปจจัย

1. สิ่งแวดลอม

   ทางดานกายภาพ 

   รวม 9 ปจจัย

จากการตรวจสอบขอมูลจากระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร ของกรมศิลปากร พบแหลงโบราณคดีในระยะ 500 เมตร 2 แหง คือ แหลงโบราณคดีบานบิง 

และแหลงโบราณคดีบานสม และขอมูลจากสำนักศิลปากรที่ 10 นครราชสีมา พบแหลงโบราณคดีในระยะ 500 เมตร จำนวน 6 แหง ไดแก 

คูเมือง-กำแพงเมืองบานบิง เนินดินเอียด จุดที่ 1 เนินดินเอียด จุดที่ 2 เนินดินเอียด จุดที่ 3 โนนบักเหลี่ยม (โนนเกา) และชุมชนโบราณสระสี่เหลี่ยม 

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการจะดำเนินการศึกษาตามแนวทางในการจัดทำ

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation 

of Environmental Impact Statement of A Road Scheme) ของกลุมงานสิ่งแวดลอม 

สำนักแผนงาน กรมทางหลวง (ปรับปรุงครั้งที่ 10 : มกราคม 2569) และแนวทางการจัดทำ

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษ 

(สิงหาคม 2567) ของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 



สำรวจสภาพแวดลอมปจจุบันบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ

-รวบรวมขอมูลทุติยภูมิเพิ่มเติมและเก็บตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอม

-สำรวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจสังคม และการมีสวนรวมของประชาชน

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมขั้นรายละเอียด

ตรวจสอบขอจำกัดดานสิ่งแวดลอม
ทบทวนรายงานการศึกษาเดิมที่เกี่ยวของ

หรือมีผลกระทบกับโครงการ

รวบรวมนโยบาย แผนพัฒนา คำสั่ง มติ

กฎระเบียบ และขอกำหนดตางๆ



กรมทางหลวงเล็งเห็นถึงความสำคัญในการมีสวนรวมของประชาชน จึงไดดำเนินการจัดกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชน เพื่อใหประชาชน
และหนวยงานทุกภาคสวนมีสวนรวมในการปรึกษาหารือ แสดงความคิดเห็นและขอเสนอแนะตอการดำเนินโครงการ และรวมกันกำหนดแนวทาง
การปองกัน แกไขและลดผลกระทบในทุกๆดานจากการดำเนินโครงการ รวมถึงเพื่อเปนการเผยแพรประชาสัมพันธขอมูลขาวสารแกประชาชน
อยางตอเนื่องตลอดระยะเวลาการศึกษาของโครงการ ผานสื่อสิ่งพิมพ สื่อวีดีทัศน เว็บไซตโครงการ เปนตน อันจะสงผลใหประชาชนในพื้นที่ 
และหนวยงานทุกภาคสวนสามารถเสนอขอคิดเห็นที่เปนประโยชนตอการศึกษาและพัฒนาโครงการเพื่อใหไดรูปแบบการพัฒนาโครงการ
ที่มีความเหมาะสมและสอดคลองกับความตองการของประชาชนมากที่สุดตอไป

การประชุมปฐมนิดทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1)

วันอังคารที่ 23 มิถุนายน 2569 เวลา 08.30-12.00 น.

ณ หองประชุม 3B ชั้น 3 อาคารพนมวันท วิทยาลัยเทคโนโลยีพนมวันท อำเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา

ดำเนินการอยางตอเนื่องตลอดระยะเวลาการศึกษาของโครงการ ผานสื่อประชาสัมพันธ ไดแก



 sineenart_o@team.co.th

jedsada_k@team.co.th

adisak.wmu@gmail.com

ชองทาง และสถานที่ติดตอ 
สอบถามขอมูล

www.hw2-nakhonratchasima-to-prathai.com Facebook : ทล.2 นครราชสีมา-ประทาย Line Official : ทล.2 โคราช-ประทาย
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