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ความเป็็นมาของโครงการ
ทางหลวงหมายเลข 3086 เป็นทางหลวงสายสำ�คญั 

เช่ือมระหว่างจังหวดักาญจนบุรีกับจังหวดัสุพรรณบุรี ปัจจุบนั
เส้นทางดังกล่าว มีปริมาณการจราจรเพ่ิมขึ ้นอย่างต่อเน่ือง 
โดยเฉพาะช่วงอำ�เภอบ่อพลอยไปอำ�เภอหนองปรือ ทำ�ให้ 
ผูใ้ชท้างไม่ไดร้บัความสะดวกในการเดินทาง จำ�เป็นตอ้งไดร้บั
การปรบัปรุงใหมี้ความสะดวกคล่องตวัมากขึน้

ทัง้นี ้จากการตรวจสอบแหลง่โบราณคดีในระยะ 500 เมตร 
จากระบบสารสนเทศทางภมิูศาสตร ์ พบแหลง่โบราณคดีเขามสุ ิ 
(กม.59+500) มีระยะหา่งจากกึง่กลางแนวเสน้ทางโครงการ 194 เมตร  
ดงันัน้ จงึเขา้ขา่ยท่ีตอ้งจดัทำ�รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
ตามประกาศกระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิ่งแวดลอ้ม เรือ่ง 
กำ�หนดโครงการ กิจการ หรอืการดำ�เนินการซึง่ตอ้งจดัทำ�รายงาน
การประเมินผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และหลกัเกณฑ ์ วิธีการ และ
เง่ือนไขในการจดัทำ�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
(ฉบบัท่ี 2) พ.ศ. 2568

กรมทางหลวงจึงไดว้่าจา้งบริษัทท่ีปรึกษา ประกอบดว้ย 
บรษัิท ทีม คอนซลัติง้ เอนจิเนียริง่ แอนด ์ แมเนจเมนท ์ จำ�กดั  
(มหาชน) บรษัิท ทีแอลที คอนซลัแตนส ์จำ�กดั และบรษัิท อีเอม็ 
ดีไซน ์ แอนด ์ แมเนจเมนท ์ จำ�กัด ใหด้ ำ�เนินงานบริการดา้น

วิศวกรรมการสำ�รวจและออกแบบรายละเอียด โครงการจ้าง
วิศวกรท่ีปรึกษาสำ�รวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 3086 ชว่ง อ.หนองปรอื - อ.บอ่พลอย 
เพ่ือศกึษาและออกแบบทางหลวง จากทางหลวงขนาด 2 ชอ่ง
จราจร ขยายใหมี้จำ�นวนชอ่งจราจรท่ีเหมาะสม สอดคลอ้งกบั
ปรมิาณจราจรและระดบัการใหบ้รกิารในอนาคต และเหมาะสม
กบัสภาพภมิูประเทศ โครงขา่ยทางหลวง พรอ้มระบบระบายนำ�้ 
สาธารณปูโภคท่ีเก่ียวขอ้งและสว่นประกอบอ่ืน ๆ ท่ีจำ�เป็น พรอ้ม
ทัง้ศึกษาและจดัทำ�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
และดำ�เนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน เพ่ือให้การ
พัฒนาโครงการ เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและ 
สิง่แวดลอ้ม ตลอดจนประชาชนในบรเิวณพืน้ท่ีโครงการนอ้ยท่ีสดุ

โดยมีเป้าหมายหลัก คือ การขยายจำ�นวนช่องจราจร 
ให้เพียงพอต่อปริมาณการจราจรในอนาคต ซึ่งการออกแบบ
จะคำ�นึงถึงสภาพภูมิประเทศ โครงข่ายทางหลวง และระบบ
ระบายนำ�้ เพ่ื อให้การเดินทางสะดวกสบายย่ิ งขึ ้น รวมทั้ ง 
จัดทำ�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และกำ�หนด 
มาตรการปอ้งกนัและแกไ้ขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม เพ่ือลดผลกระทบ 
ทัง้ในระยะเตรยีมการก่อสรา้ง ระยะก่อสรา้ง และระยะดำ�เนินการ 
และบำ�รุงรกัษา

วััตถุุประสงค์์ของโครงการ ประโยชน์์ของโครงการ

เพื่อสำ�รวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไข

ปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 3086 ช่วง 

อ.หนองปรือ - อ.บอ่พลอย ระยะทางประมาณ 34.3 

กิโลเมตร เพื่อให้การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณ์

ทางดา้นวศิวกรรม สอดคล้องกับสภาพเศรษฐกจิและสังคม

1

เพือ่เพิม่ประสทิธิภาพโครงข่ายถนน ลดอุบตัเิหตุ

ทางจราจร เพิม่ความสะดวกและปลอดภยัแก่ผู้สัญจร

2

เพื่อศึกษา รวบรวม วิเคราะหส์ภาพแวดล้อม

ในปัจจุบัน ปริมาณจราจรและการดำ�เนินการประเมนิ

ผลกระทบทางสังคมที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนา

โครงการ

3

เพิ่มประสิทธิภาพของถนนจากทางหลวงขนาด 

2 ช่องจราจร ขยายใหม้จีำ�นวนช่องจราจรทีเ่หมาะสม 

ซึ่งจะป้องกันและแก้ไขปัญหาด้านการจราจรติดขัด 

และเพิม่ความสะดวกรวดเร็วในการเดนิทางในพืน้ที่

ด้านการจราจรขนส่ง

เพิ่มศักยภาพการแข่งขัน และการพัฒนาที่ยั่งยืน

ด้านต่าง ๆ ของประเทศ ช่วยส่งเสริมคุณภาพชีวิต 

เศรษฐกิจและสังคมโดยรวมของภาค สร้างโอกาส

ทางการค้า การลงทุน การท่องเที่ ยวให้แก่พื้ นที่

โครงการ

เพิ่มความปลอดภัยในการเดินทาง และลดโอกาส

การเกดิอุบตัเิหตุบนทางหลวง

ด้านความปลอดภัย

ด้านการพัฒนาเศรษฐกิจ

34.3
กโิลเมตร

1
จงัหวดั

5
ตำ�บล

พื้้�นที่่�ศึึกษาโครงการ
แนวเสน้ทางโครงการมีจุดเริ่มตน้โครงการบริเวณ ต.บ่อพลอย อ.บ่อพลอย บนทางหลวงหมายเลข 3086 

ประมาณ กม.28+798 บรเิวณทางแยกบอ่พลอย (ตดัทางหลวงหมายเลข 3342) และมีจดุสิน้สดุโครงการ บรเิวณ 
ต.หนองปรือ อ.หนองปรือ จังหวดักาญจนบุรี ประมาณ กม.63+050  เป็นแนวเสน้ทาง แนวเหนือใต ้ระยะทางรวม
โดยประมาณ 34.3  กิโลเมตร

ปัจจุบันถนนทั่ วไปมีขนาดตั้ งแต่  2-8 ช่องจราจร ประกอบด้วย ถนนช่วงนอกชุมชนมีขนาด 2 ช่องจราจร  
ถนนช่วงเขตชุมชนมีขนาด 4-8 ช่องจราจร โดยสภาพพื้นท่ีตามแนวเส้นทางโครงการ มีลักษณะเป็นท่ี ราบ  
และพืน้ท่ีสองขา้งทางสว่นใหญ่เป็นพืน้ท่ีเกษตรกรรมสลบักบัพืน้ท่ีชมุชน ขา้มคลองลำ�เพิน ท่ี กม.42+663.00 และ
กม.50+469.50



ทางเลือืกรูปูแบบการพััฒนาถนนของโครงการช่่วงนอกชุมุชน
โดยจะพิจารณารูปแบบหนา้ตดัถนนของโครงการใหเ้หมาะสมกบัปรมิาณจราจร สอดคลอ้งกบัสภาพภมิูประเทศและรูปแบบ

การพฒันาในอนาคต ซึง่ในเบือ้งตน้มีแนวคดิสำ�หรบัพืน้ท่ีชว่งนอกชมุชนเป็น 3 รูปแบบ โดยก่อสรา้งบนเขตทางเดมิ 40 เมตร ดงันี ้

ข้อดี
•	 สามารถปอ้งกนัการเสียหลกัขา้มเกาะกลางมาชนประสาน

งากนัได้
•	 สามารถใชพื้น้ท่ีเกาะกลางเป็นชอ่งรอเลีย้วสำ�หรบัจดุกลบัรถ

ไดม้ากท่ีสดุ
•	 ระบายนำ�้ชว่งทางโคง้ไดดี้

ข้อดอ้ย
•	 มีโอกาสท่ีรถจกัรยานยนตจ์ะขา้มฝ่ังไดง้า่ยกวา่เกาะกลาง

แบบยก
•	 ไมส่ามารถใชป้ระโยชนจ์ากคนัทางเดมิไดต้อ้งรือ้ผิวถนนเพ่ือ

สรา้งถนนใหม ่คา่ก่อสรา้งสงู
•	 ตอ้งบำ�รุงดูแลโดยการรดนำ�้ ตดัหญ้า และตดัแต่งตน้ไม้

มากกวา่เกาะยก
•	 สามารถใชเ้กาะกลางเป็นท่ีพกัรอของคนเดนิขา้มถนนได ้แตมี่

ความปลอดภยันอ้ยกวา่เกาะยก
•	 ผลกระทบตอ่ผูใ้ชท้างขณะก่อสรา้งสงูท่ีสดุ
•	 สญูเสียตน้ไมบ้รเิวณดา้นขา้งถนนมากท่ีสดุ

ข้อดี
•	 สามารถใชพื้น้ท่ีเกาะกลางเป็นชอ่งรอเลีย้วสำ�หรบัจดุกลบั

รถได้
•	 ใชป้ระโยชนจ์ากคนัทางเดมิไดบ้างสว่น ใชพื้น้ท่ีในการ

ก่อสรา้งไมม่าก คา่ก่อสรา้งไมส่งูมาก
•	 สามารถใชเ้กาะเป็นท่ีพกัรอของคนเดนิขา้มถนนไดอ้ยา่ง

ปลอดภยั

ข้อดอ้ย
•	 ในชว่งท่ีรถใชค้วามเรว็สงูอาจจะเกิดการเสียหลกัขา้มเกาะ

กลางมาชนประสานงากนัได้
•	 มีโอกาสท่ีรถจกัรยานยนตจ์ะขบัปีนเกาะเพ่ือขา้มฝ่ังได้
•	 อาจมีปัญหาการระบายนำ�้บนผิวจราจรในชว่งท่ียกโคง้ 

เน่ืองจากเศษขยะไปอุดตนัทางระบายนำ�้จนทำ�ใหร้ะบาย
ไดไ้ม่ทัน 

•	 ตอ้งบำ�รุงดแูลโดยการรดนำ�้ ตดัหญา้ และตดัแตง่ตน้ไม ้ 
•	 ผลกระทบตอ่ผูใ้ชท้างขณะก่อสรา้งสงูแตน่อ้ยกวา่เกาะกลาง

แบบกดรอ่ง
•	 สญูเสียตน้ไมบ้รเิวณดา้นขา้งถนนคอ่นขา้งมากแตน่อ้ยกวา่

เกาะกลางแบบกดรอ่ง

ข้อดี
•	 ปอ้งกนัการเสยีหลกัขา้มเกาะกลางมาชนประสานงากนัได้
•	 รถจกัรยานยนตไ์มส่ามารถขบัขา้มฝ่ังได้
•	 ใชป้ระโยชนจ์ากคนัทางเดมิไดบ้างสว่น ใชพื้น้ท่ีในการ

ก่อสรา้งนอ้ย  คา่ก่อสรา้งถกูท่ีสดุ
•	 มีการซอ่มบำ�รุงนอ้ย ซอ่มเฉพาะในสว่นของกำ�แพงคอนกรตี

หากเกิดความเสียหาย
•	 ผลกระทบตอ่ผูใ้ชท้างขณะก่อสรา้งนอ้ยท่ีสดุ
•	 สญูเสียตน้ไมบ้รเิวณดา้นขา้งถนนนอ้ยท่ีสดุ

ข้อดอ้ย
•	 ไม่สามารถใช้พื ้นท่ีเกาะกลางสำ�หรับจัดช่องจราจรเพ่ือ

รอกลบัรถหรอืรอเลีย้วไดท้ ำ�ใหต้อ้งเบ่ียงรถทางตรงเพ่ือทำ�ชอ่ง
สำ�หรบัรอเลีย้ว-กลบัรถ

•	 อาจมีปัญหาการระบายนำ�้บนผิวจราจรในชว่งท่ียกโคง้ เน่ืองจาก
เศษขยะไปอดุตนัทางระบายนำ�้จนทำ�ใหร้ะบายไดไ้มท่นั 

•	 เกาะกลางถูกกั้นดว้ยกำ�แพงคอนกรีต ตอ้งเจาะช่องเพ่ือให้
คนเดินขา้มได ้พืน้ท่ีพกัรอของคนเดนินอ้ย ทำ�ใหไ้มป่ลอดภยั

รูปแบบนี้เป็นการขยายช่องจราจรจาก 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่องจราจร มีความกว้าง
ช่องจราจรช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางดา้นนอกกว้าง 2.50 เมตร ไหล่ทางดา้นในกว้าง 1.50 เมตร 
มีเกาะกลางแบบร่องกว้าง 9.10 เมตร

รูปแบบที ่1 เกาะกลางแบบร่อง (Depressed Median)

รูปแบบนี้เป็นการขยายช่องจราจรจาก 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่องจราจร มีความกว้าง
ช่องจราจรช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร มี เกาะกลางแบบยก
กว้าง 5.10 เมตร

รูปแบบที ่2 เกาะกลางแบบยก (Raised Median)

รูปแบบนี้เป็นการขยายช่องจราจรจาก 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่องจราจร มีความกว้างช่อง
จราจรช่องละ 3.5 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร ไหล่ทางด้านในกว้าง 1.0 เมตร มี
เกาะกลางแบบกำ�แพงคอนกรีตกว้าง 0.6 เมตร

รูปแบบที ่3 เกาะกลางกำ�แพงคอนกรีต (Barrier Median)

สรุุปผลการคััดเลืือกรููปแบบการพััฒนาถนนโครงการช่่วงนอกชุุมชน
  รูปแบบทางเลือกท่ี 3 เกาะกลางกำ�แพงคอนกรตี (Barrier Median) มีความเหมาะสมมากท่ีสดุ เน่ืองจากรูปแบบนีมี้ความ

ปลอดภยัป้องกนัการเสียหลกัขา้มเกาะกลางมาชนประสานงาไดดี้กว่าเกาะแบบรอ่งและเกาะแบบยก ป้องกนัรถจกัรยานยนต ์
ขับปีนเกาะเพ่ือขา้มฝ่ังได ้ค่าก่อสรา้งไม่สูงมาก มีผลกระทบต่อผูใ้ชท้างขณะก่อสรา้งนอ้ยท่ีสุดและสูญเสียตน้ไมบ้ริเวณดา้น
ขา้งถนนนอ้ยท่ีสุด

หลัักเกณฑ์ก์ารคััดเลืือก คะแนนเต็ม็ รููปแบบทางเลืือกที่่� 1
(เกาะกลางแบบกดร่่อง)

รููปแบบทางเลืือกที่่� 2
(เกาะกลางแบบยก)

รููปแบบทางเลืือกที่่� 3
(เกาะกลางกำำ�แพงคอนกรีีต)

 1. ด้า้นวิิศวกรรมและจราจร 40.00 34 26 29

 2. ด้า้นการลงทุนุ 30.00 12 18 28

 3. ด้า้นผลกระทบสิ่่�งแวดล้อ้ม 30.00 15 21 20

รวมคะแนน 100.00 61 65 77

อันัดับั 3 2 1

ทางเลืือกรููปแบบการพััฒนาถนนของโครงการช่่วงพื้้�นที่่�ชุุมชน
โดยจะพิจารณารูปแบบหนา้ตดัถนนของโครงการใหเ้หมาะสมกบัปรมิาณจราจร สอดคลอ้งกบัสภาพภมิูประเทศและรูปแบบ

การพฒันาในอนาคต ซึง่ในเบือ้งตน้มีแนวคดิ ส ำ�หรบัพืน้ท่ีในชว่งชมุชน เป็น 3 รูปแบบ โดยก่อสรา้งบนเขตทางเดมิ 40 เมตร ดงันี ้

ข้อดี
•	 พืน้ท่ีและลกัษณะเกาะกลางมีความสอดคลอ้งกบัการพฒันา

เตม็รูปแบบในอนาคตมากท่ีสดุ
•	 เหมาะกบัชว่งท่ีรถใชค้วามเรว็ไมส่งูมาก ชว่ยเพ่ิมความ

ปลอดภยัแก่ผูข้บัข่ีและคนเดนิเทา้ไดดี้มาก
•	 สามารถใชพื้น้ท่ีเกาะกลางเป็นชอ่งรอเลีย้วสำ�หรบัจดุกลบัรถ

ไดอ้ยา่งปลอดภยั
•	 ใชป้ระโยชนจ์ากคนัทางเดมิไดบ้างสว่นแตน่อ้ยกวา่เกาะกลาง

แบบกำ�แพงคอนกรตี 
•	 คา่ก่อสรา้งไมส่งูมาก
•	 สามารถใชเ้กาะเป็นท่ีพกัรอของคนเดนิขา้มถนนไดอ้ยา่ง

ปลอดภยักวา่เกาะกลางแบบกำ�แพงคอนกรตีและเกาะสี
•	 สามารถออกแบบตกแตง่ใหมี้ทศันียภาพท่ีสวยงามและเป็นระเบียบ
•	 ไมบ่ดบงัทศันวิสยัของผูใ้ชท้าง

ข้อดอ้ย
•	 มีโอกาสท่ีรถจกัรยานยนตจ์ะขบัปีนเกาะเพ่ือขา้มฝ่ังได้
•	 อาจมีปัญหาการระบายนำ�้บนผิวจราจรในชว่งท่ียกโคง้ 

เน่ืองจากเศษขยะไปอดุตนัทางระบายนำ�้จนทำ�ใหร้ะบายไดไ้มท่นั 
•	 ตอ้งบำ�รุงดแูลโดยการรดนำ�้ ตดัหญา้ และตดัแตง่ตน้ไม ้ 
•	 ผลกระทบผูใ้ชท้างขณะก่อสรา้งสงูกวา่เกาะกลางแบบกำ�แพง

คอนกรตี

ข้อดี
•	 ปอ้งกนัการเสียหลกัขา้มเกาะกลางมาชนประสานงากนัได้
•	 รถจกัรยานยนตไ์มส่ามารถขบัขา้มฝ่ังได้
•	 ใชป้ระโยชนจ์ากคนัทางเดมิไดบ้างสว่น คา่ก่อสรา้งไมส่งู
•	 มีการซอ่มบำ�รุงนอ้ย ซอ่มเฉพาะในสว่นของกำ�แพงคอนกรตี

หากเกิดความเสียหาย
•	 ผลกระทบผูใ้ชท้างขณะก่อสรา้งนอ้ย

ข้อดอ้ย
•	 ไมส่ามารถใชพื้น้ท่ีเกาะกลางสำ�หรบัจดัชอ่งจราจรเพ่ือรอกลบั

รถหรอืรอเลีย้วไดท้ ำ�ใหต้อ้งเบ่ียงรถทางตรงเพ่ือทำ�ชอ่งสำ�หรบั
รอเลีย้ว-กลบัรถ

•	 อาจมีปัญหาการระบายนำ�้บนผิวจราจรในชว่งท่ียกโคง้ 
เน่ืองจากเศษขยะไปอดุตนัทางระบายนำ�้จนทำ�ใหร้ะบายไดไ้มท่นั 

•	 เกาะกลางถกูกัน้ดว้ยกำ�แพงคอนกรตี ตอ้งเจาะชอ่งเพ่ือใหค้น
เดนิขา้มได ้พืน้ท่ีพกัรอของคนเดนินอ้ย ทำ�ใหไ้มป่ลอดภยั

•	 บดบงัทศันวิสยัในการขบัข่ีและบดบงัทศันียภาพความ
สวยงามของทางหลวงในมมุมองของชมุชนสองขา้งทาง

รูปแบบนี้เป็นถนน 6 ช่องจราจร มีความกว้างช่องจราจร ช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทาง
ด้านนอกกว้าง 2.75 เมตร พร้อมทางเท้ากว้าง 4.20 เมตร และมีเกาะกลางแบบยกกว้าง 
5.10 เมตร

รูปแบบที ่1 เกาะกลางแบบยก (Raised Median)

รูปแบบนีเ้ป็นถนน 6 ช่องจราจร มคีวามกว้างช่องจราจร ช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางดา้น
นอกกว้าง 2.75 เมตร ไหล่ทางด้านในกว้าง 1.00 เมตร และมีเกาะกลางกำ�แพงคอนกรีต
กว้าง 0.60 เมตร พร้อมทางเท้ากว้าง  5.45 เมตร

รูปแบบที ่2 เกาะกลางแบบกำ�แพงคอนกรีต (Barrier Median)



ข้อดี
•	 พืน้ท่ีเกาะกลางถนนมีความกวา้งความสอดคลอ้งกบัการ

พฒันาเตม็รูปแบบในอนาคต แตต่อ้งปรบัรูปแบบ เกาะกลาง
•	 สามารถระบายนำ�้บนผิวจราจรไดดี้
•	 ใชป้ระโยชนจ์ากคนัทางเดมิได ้คา่ก่อสรา้งไมส่งู
•	 มีการซอ่มบำ�รุงนอ้ย 
•	 ไมบ่ดบงัทศันวิสยัในการขบัข่ีและบดบงัทศันียภาพความ

สวยงามของทางหลวงในมมุมองของชมุชนสองขา้งทาง

ข้อดอ้ย
•	 ไมส่ามารถปอ้งกนัการชนของรถท่ีวิ่งสวนทางกนัได้
•	 รถจกัรยานยนตข์บัขา้มฝ่ังไดง้า่ย
•	 สามารถใชพื้น้ท่ีเกาะกลางเป็นชอ่งรอเลีย้วสำ�หรบัจดุกลบัรถ

ได ้แตไ่มป่ลอดภยั
•	 เกาะเป็นท่ีพกัรอของคนเดนิขา้มถนนไดแ้ตไ่มป่ลอดภยั

รูปแบบนี้เป็นถนน 6 ช่องจราจร มีความกว้างช่องจราจร ช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทาง
ด้านนอกกว้าง 2.75 เมตร พร้อมทางเท้ากว้าง 4.20 เมตร และมีเกาะกลางแบบสีกว้าง 
5.10 เมตร

รูปแบบที ่3 เกาะกลางแบบเกาะสี (Painted Median)

สรุปุผลการคัดัเลือืกรูปูแบบการพััฒนาถนนโครงการช่ว่งพื้้�นที่่�ชุมุชน
   รูปแบบทางเลือกท่ี 1 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) มีความเหมาะสมมากท่ีสดุ เน่ืองจากรูปแบบนีมี้พืน้ท่ีและ

ลกัษณะเกาะกลางถนนมีความสอดคลอ้งกบัการพฒันาเตม็รูปแบบในอนาคตมากท่ีสดุ เหมาะกบัชว่งท่ีรถใชค้วามเรว็ไมส่งูมาก
ในชว่งชมุชน ชว่ยเพ่ิมความปลอดภยัแก่ผูข้บัข่ีและคนเดนิเทา้ไดดี้มาก สามารถใชพื้น้ท่ีเกาะกลางเป็นชอ่งรอเลีย้วสำ�หรบัจดุกลบัรถได ้ 
สามารถใชเ้กาะเป็นท่ีพกัรอของคนเดนิขา้มถนนไดอ้ยา่งปลอดภยั และไมบ่ดบงัทศันวิสยัของผูใ้ชท้าง

หลัักเกณฑ์ก์ารคััดเลืือก คะแนนเต็ม็ รููปแบบทางเลืือกที่่� 1
(เกาะกลางแบบยก)

รููปแบบทางเลืือกที่่� 2
(เกาะกลางกำำ�แพงคอนกรีีต)

รููปแบบทางเลืือกที่่� 3
(เกาะกลางแบบเกาะสีี)

 1. ด้า้นวิิศวกรรมและจราจร 40.00 34 26 20

 2. ด้า้นการลงทุนุ 30.00 18 24 30

 3. ด้า้นผลกระทบสิ่่�งแวดล้อ้ม 30.00 24 15 11

รวมคะแนน 100.00 76 65 61

อันัดับั 1 2 3

ทางแยกบริเิวณทางแยกพื้้�นที่่�โครงการ
จุดตัดทางแยกท่ีสำ�คัญของโครงการมี 3 แห่ง คือ 

1.ทางแยกบ่อพลอย 2.ทางแยกช่องด่าน 3. ทางแยกหนองรี

1 2 3

โดยจากการวิเคราะห์ปริมาณจราจร พบว่า ทางแยกทั้ ง 3 แห่ง จะควบคุมด้วยระบบสัญญาณไฟจราจรและปรับปรุง
บริเวณทางแยกให้สามารถรองรับปริมาณจราจรในอนาคตได้

การศึึกษาผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม

ปััจจััยสิ่่�งแวดล้้อมที่่�ทำำ�การศึกึษา
การศึกษาด้านสิ่ งแวดล้อมช่วงท่ีผ่านมา ท่ีปรึกษาได้ทำ�การประเมิน

ผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบือ้งตน้ (IEE) เพ่ือคดักรองปัจจัยท่ีไดร้บัผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการท่ี มีนัยสำ�คัญ และจะนำ�ไปศึกษาต่อในขั้นรายละเอียด 
(EIA) ไดจ้ ำ�นวน 21 ปัจจัย

 ✓ นิเวศวทิยาทางบก

 ✓ นิเวศวทิยาทางนำ�้

 ✓ การคมนาคมขนส่ง

 ✓ สาธารณูปโภค

 ✓ การควบ คุมนำ�้ท่ วม

และการระบายนำ�้

 ✓ การใช้ที่ดนิ

 ✓ เศรษฐกจิ-สังคม

 ✓ การสาธารณสุข

 ✓ อาชวีอนามัยและ

ความปลอดภยั

 ✓ อุบตัเิหตุและ

ความปลอดภยั

 ✓ ความปลอดภยั

ในสังคม

 ✓ สุขาภบิาล

 ✓ ผู้ใช้ทาง

 ✓ โบราณสถานแหล่ง 

โบราณคด ีประวัตศิาสตร ์

ศลิปกรรมและมรดก

ทางวัฒนธรรม

 ✓ สุนทรียภาพและ

ทศันียภาพ

 ✓ ทรัพยากรดนิ

 ✓ ธรณีวทิยา และธรณี

พบิตัภิยั

 ✓ นำ�้ผิวดนิ

 ✓ อากาศและบรรยากาศ

 ✓ เสียง

 ✓ ความส่ันสะเทอืน

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางกายภาพ

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางชีวภาพ

คุณค่าการใช้ประโยชน์
ของมนุษย์

คุณค่าต่อ
คุณภาพชีวิต

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มของโครงการจะดำ�เนินการศึกษาตาม
แนวทางในการจัดทำ�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้มของโครงการ
ทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement of 
A Road Scheme) กลุม่งานสิ่งแวดลอ้ม สำ�นกัแผนงาน กรมทางหลวง (ปรบัปรุง
ครัง้ท่ี 9 : พฤศจิกายน 2567)    และแนวทางการจดัทำ�รายงานการประเมินผลกระทบ 
สิ่งแวดลอ้ม โครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษ (สิงหาคม 2567) 
ของสำ�นกังานนโยบายและแผทรพัยากรธรรมชาตแิละสิ่งแวดลอ้ม โดยมีขอบเขต 
การดำ�เนินงาน 2 สว่นหลกั คือ การศกึษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบือ้งตน้ (Initial 
Environmental Examination ; IEE) และการศกึษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มขัน้ราย
ละเอียด (Environmental Impact Assessment ; EIA) ส ำ�หรบัปัจจยัสิ่งแวดลอ้ม
เบือ้งตน้ท่ีทำ�การศกึษาจะครอบคลมุทรพัยากรสิ่งแวดลอ้ม 4 ดา้น รวม 29 ปัจจยั 
โดยปัจจยัสิ่งแวดลอ้มท่ีมีผลกระทบระดบัปานกลางขึน้ไปจะนำ�ไปศกึษาต่อในขัน้
รายละเอียด (EIA)

แหลง่โบราณคดีเขามสุ ิ
(กม.59+500)



การมีีส่่วนร่่วมของประชาชน
และการประชาสััมพัันธ์์

กรมทางหลวง เล็งเห็นถึงความสำ�คญัในการมีส่วนรว่มของ
ประชาชน จงึไดด้ ำ�เนินการจดักิจกรรมการมีสว่นรว่มของประชาชน
เพ่ือให้ประชาชนและหน่วยงานทุกภาคส่วนร่วมปรึกษาหารือ  
แสดงความคิดเห็นต่อการดำ�เนินโครงการ รวมถึ งเผยแพร่  
ประชาสมัพนัธ ์ขอ้มลูขา่วสารแก่ประชาชนอยา่งตอ่เน่ืองตลอดระยะ 
เวลาท่ีศกึษาโครงการ เชน่ สื่อสิ่งพิมพ ์ สื่อวีดทิศัน ์เวบ็ไซตโ์ครงการ 
เพ่ือใหป้ระชาชนเสนอขอ้คิดเห็นท่ีเป็นประโยชนต์่อการศึกษาและ
พฒันาโครงการใหต้อบสนองตอ่ความตอ้งการของประชาชนมากท่ีสดุ

Facebook
ทล.3086 ชว่ง หนองปรอื-บอ่พลอย

Website
www.3086หนองปรอืบอ่พลอย.com

Line Official
ทล.3086 ชว่ง หนองปรอื-บอ่พลอย

กรมทางหลวง
สำ�นักสำ�รวจและออกแบบ

2/486 ถนนศรอียธยุา แขวงทุง่พญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400

	 โทรศพัท:์ 0 2354 6668-75 ตอ่ 24038 โทรสาร: 0 2354 1034

อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com

ด้านวิศวกรรม
บริษัท ทมี คอนซัลติง้ เอนจเินียร่ิง แอนด ์แมเนจเมนท ์จำ�กัด (มหาชน)

151 ถนนนวลจนัทร ์แขวงนวลจนัทร ์เขตบงึกุ่ม กรุงเทพฯ 10230 

โทรศพัท ์: 0 2509 9000 ตอ่ 1313 (นางสาวสนีินาฏ โอจารุทิพย)์ โทรสาร : 0 2519 5734

บริษัท ทแีอลท ีคอนซัลแตนส ์จำ�กัด
151 ถนนนวลจนัทร ์แขวงนวลจนัทร ์เขตบงึกุ่ม กรุงเทพฯ 10230 

โทรศพัท ์: 0 2509 9000 ตอ่ 1401-5 # 138 (นายเจษฎา เกตเุหง่) โทรสาร : 0 2509 9109

ด้านสิง่แวดล้อมและด้าน
การมีส่วนร่วมของประชาชน

บริษัท อเีอม็ ดไีซน ์แอนด ์แมเนจเมนท ์จำ�กัด 
59/999 หมูท่ี่ 3 ตำ�บลคลองเกลือ อำ�เภอปากเกรด็ จ.นนทบรุ ี11120 

โทรศพัท ์: 08 8088 0025 (นางสาวกณิการ ์คลายนาทร)

การเข้าพบหน่วยงานทีเ่กีย่วข้อง

ดำ�เนินการเข้าพบ หารือกับหน่วยงานราชการท่ีเก่ียวข้อง 
เพ่ือชีแ้จงรายละเอียดของโครงการ รวมถงึขัน้ตอน แนวทางการศกึษา 
และการศกึษาดา้นสิง่แวดลอ้ม ตลอดจนกระบวนการมีสว่นรว่มและ 
การประชาสมัพนัธโ์ดยดำ�เนินการระหวา่งวนัท่ี 12 -13 พฤษภาคม 2568 
และวนัท่ี 4 กรกฎาคม 2568

ดำ�เนินการระหวา่งวนัท่ี 23-25 กรกฎาคม 2568 
จำ�นวน 5 กลุม่ มีผูร้ว่มประชมุ จำ�นวน 232 คน 

ดำ�เนินการในวนัท่ี 27 พฤษภาคม พ.ศ. 2568 เวลา 13.00-16.00 น. 
ณ หอ้งประชมุพลอยไพลนิศนูยบ์รกิารนกัทอ่งเท่ียวเทศบาลตำ�บล
บอ่พลอย (OTOP) อำ�เภอบอ่พลอย จงัหวดักาญจนบรุ ี มีผูเ้ขา้รว่ม
ประชมุ  228 คน

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำ�หนดรูปแบบ 
ทางเลือก การพัฒนาโครงการเบือ้งต้น 
(กลุ่มย่อย ครัง้ที ่1)

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ  
(สัมมนา ครัง้ที ่1)


